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COORDINATIONA?

IES EXSSTANMTES

Madame Nicole BRICO

Ministére de Eeologie, du Développement Durable,
des Transporis ef du Logement

Hitel de Roguelaure

246 Boulevard Saint-Germain

75007  PARIS

Pli recommandé avee avis de réception

(ihjet -

Recours gracieux contre la décision du 30 mars 2012

Madame la Minisire,

Mous avons I"honneur de vous saisir du présemt recours gracieux dirigé contre la décision du Ministére de
I'Ecnln_l;-,i:. du Développement Durable, des Transports et du Logement du 30 mars 2012 adresse a Hubert

de Mess
ot de la

il président de Réseau Ferréd de France par le Directeur Général des infrastruciures, des iransparts
mcr, pour le ministre et par délégation Monsicur Danicl Burseau concernant le projet GPSO,

Cette décision de validation du tracé de Ligne 4 Grande Vitesse Bordeaux-Toulouse autorise le lancement
de 'enguéte d utilité publique,

Mous vous précisons que le présend recours gracieus €5t dépose entre vos mains au nom e pour le compte
de trés nombreuses associations du Lot-et-Garonne réunies en une coordination, 4 savoir -

L'association Sauvegarde des Landes et Coteaux de Gascogne dont le siége social est situé -
Jannoy - 47700 — Saint Martin de Curton

L association QDYCH Qualité De Vie dans le Canton de Houeillés dont le siége social est situé
Mairie de Houeillés, 40 rue Adrien Lamothe - 47420 - Houeillés

L. "association Trés Grande Vigilance en Albret dont le siége social est situc ;o Tourctte » 47230
Feugarolles

L association Trés Grande Vigilance en Brulhois et de 'Agenais doni le siége social est situé
Mitale - 47310 —Sainte Colombe en Brulhois

L association la Mirande dont le siégge social est situé © 16 avenue Maurice Luxembourg - 47000 -
Agren

L association Tous Groups Vigilant dont le siége social est situg : RN 21 — 47310 - Moirax
L.'association Trés Grande Vigilance 4 Boé ot Val de Garonne dont le siége social cst situé
Menjot - 47220 - Caudecoste

L 'association Défense du Pamimoine Caudecostois dont le siége social est situé : Mairie de
Caudecoste - 47220 - Caudecoste

La Fedération Départementale des Chasseurs du Lot-ct-Craronne dont le siége social est situé
« Bédouret » - 47700 - Fargues sur Ourbise
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K

i)

b)

L exposé ;

Mous considérons que dans le cadre de ce projet d'imténdt général, cette décision minstérielle est
de nature & faire gricf,

Mous souhaitons donc vous indiguer ci-dessous les modifications substantielles dans les
circonstances de fait et de droil justifiant ce prajet qui modive notre demande de recours gracieux.

HbeEalitd externe ;
Mous considérons que cette décision ministérielle est illégale au vu de la boi.

Cette décision de validation du tracé permet le lancement de la préparation du dossier de
I"enguéte publique pour la Ligne & Grande Vitesse Bordeaux-Toulouse,

Or, la Commission Mationale du Déhat Public a #abli son bilan le 22 décembre 2005, le Conseil
d’administration de RFF a validé la poursuite des éudes de cette LGY le 23 avril 2006 et la
parution dans le Journal Officiel a eo lica le 30 mai 2006

Suivant Marticle L 121-12 du code de "environnement, ouverture de enguéie publique doit-
ctre prévue dans un délai de 5 ans 4 partir de la date de publication du bilan de la CHNDE.

Ce délai est done dépassé depuis le 22 décembre 2010

Loi n* 2009-967 do 3 aoit 2009 de programmation relative i la mise en euvre do Grenelle
de I'Environnement

a Are. ! Pour les decisions publigues susceptibles d'avoir une incidence significative sur
Pemvivonnement, Ies procedures de décision sevont révisées powr privilégler les solufions
respectueises de [environnemens, en apportant la prewve guune décision alternative plus
Javorable a Venvironnement est impossible a wn cont raisonnable.

Aucune ctude compléte n'a & réalisée en 2005 par RFF sur la modernisation de la higne actuelle.

Mous considérons que cet article remet en cause la décision du débat public de 2003 et nows demandons
que dans ce cadre, I"étude du cabinet indépendant CERCL faite pour le compte de 'association des élus
ALTernative LGV sur la modernization de la ligne actuelle soit prise en compie,

2)

Hkégalitd interne :

2-1 Diébar 2005

al

Rapport du Conseil Général de "'Environnement €1 du Développement Durable n® 00745001
Mission sur le développement des trafics liés b la réalisation des Grands Projets du Sud
Cruest (GPSOY) de mai 2001

4 Page WO o w Les débats publics organisés en 2005 pour la LGV Bordeaw-Toulouse et en
2006 pour le projet ferroviaire Bordeaux-Espagne n"ont pas permis & REF d'apporter des
répumes ]ugee-s convaincantes par 'ensemble des acteurs locaux, »

S Pare 4990 - o La plupart de ces donndées n'éaient pas encore disponibles lors des études
preéalables aux déhats publics. »
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[res rapports et e SMIT apportent des éléments nouvesux par rapport au débat de 2005
Dies rapports de I'Eiat préconisent de donner la priorité 4 la modernisation du réseau actuel -

Audit de 1"école polytechnique de Lavsanne de seprembre 2005

Le rappart du Consedl d° Analyse Feonomique de 2007

Le rapport de la Cour des Comptes de 2008

Le rapport de la commission des finances de I" Assemblée Nationale du 18052011
Le rapport de la commission éoonomique du Sénat du 08 0a/201 1.

Le SNIT dans sa version d octobre 2001

Le rapport du CESE de février 20012

Y Y ¥ Y Y Y¥YY

31 Assises duo Ferroviaire

Commumigueé de presse du 15 decembre 2011 sur les conclusions des Assises du Ferroviaire.

a Dans le codre de o grande mutation de ce sectewr, ef d !isswe des « Assives di Ferroviaire »
qui se clotrent awjourd huwi, Nathalie KOSCIUSKO-MORIZET, ministre de ['Ecologie, du
Développement Duvable, des Transporls et dn Logement, et Thierry MARIANE minisire des
Transports, anronceni es mespares refenues par le Gouvernement

- Donner wne priocitd absolie & Venteetien of a la rénovation du résean o powrzsaivee efion
sans precedent enfrepris par le Gowvernement sue le résean fereé nafional

- Engaper ine hidrarchisation dans le tewmps des grands profets ferroviaives flgurant an SNIT,
c‘rm]pdﬂh.l'? avee (es confrTintes a courl ef moven ferme des finances pubiigues. »

2-2 Coiii

La question du colt de 'opération est une question centrale, car les conditions économiques et
budgectaires de I"Etat frangais ne sont plus les mémes qu'en 2005, do fait dune erise économigue et
lnanciére importante qui impose des restrictions conséquentes.

Yoir rapport du Conseil Général de "Environnement et du Développement Durable n® (07450-01
Mission sur le développement des trafics liés & la réalisation des Grands Projets do Sud Ouest
(GPSO) de mai 2001 page 19 e suile

Ces colts ont considérablement varié depuis le débat public de 2005 et constituent des éléments
TR 2L

-

En 2005, lors du débat public, BFF indiquait un colt de 2,9 milliards d°€.

Ce montant @ servi de base dans toutes les réunions ¢ toutes les décisions ont &0€ prises sur la
base de ce montant,

En 2008, EFF réactualise ce coit : 4.3 milliards d*€,

En 2001, Iz 21 décembre dans sa lettre mensuelle n® 37, RFF annonce un nrouveay codl

7.8 milliards d*€

2-3 Saturation

Mous considérons que lors do débat public de 2005, RFF a faussé délibérément le débat en indiquant dans

son dossier, page 39 :

# Lax fgne actielle rive Bordeaux er Towlowse supporte wn irafic imporiant, »

# La capacité de la ligne d supporter cette croissance affendue sera de plas en plas limitée. »

w Ce constat a comduit REF @ envisager la création d ‘une lgne noavelle o prande vitesse entre
Bovdeaux et Tonulouse. »
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Or, ke rapport du Conseil Géneral de I'Environnement et du Développement Durable n® 007450-01 de
mai 2011 confirme ;

9 FPage 6697 w Il enr va fowt autremrent pour fa lene d grande vitesse enire Bordeaur ot
Towlmise gui me vise pax @ résondre des problémes de capacité sur cet ave mais d permertre
principalement un report modal de Uavion vers le fer pour fa desserte de Towlowse selon un
schéma désarmaiz bien connu pour le développamenr du résean fervovigive frangaiz 4 grande
vilesse,

Monsieur Mauwdet de RFF responsable du projet GPSO a confirmé, lors de la séance du Conseil Géndral
du Lot-gt-Graronne du 27 janvier 2002 qu’il n'y avait pas de probléme de capacité sur ka ligne actuelle
Bordeaux-Toulouse v compris avec les estimations de passagers induits par le projet GPSO sur ce
frongon,

2-4 Trafic

1} Rapport du Conseil Général de I'Environnement € du Développement Durable n® 007450-01

Mission sur le développement des trafics liés i la réalisation des Grands Projets du Sud
Ouest (GPSOY) de mai 2011

4 Page 491 : o Par aillewrs. le comtexte socio-deonomigue de ces prajets a changé depuis lex
deburis prblics de 20052000 et i étad nécessaire d 'éaborer de nowvelles prévisions de frafic
en retenant des fypothéses prenant en compre {'évalurion de fo confoncmire éoonomigue depuis
27 ferise doowonigue ef hoausse du prix des énergies fossiles), »

2} Gared'Apen :
Source : Desserte de Pagglomération d"Agen : Svnthése RFF Mission GPSO mars 2010, page
76
o 4,22 Porenviel de trafic estimé
Les résultats des énedes de trafic du déhat public ont 81 précisés de maniére 4 essaver de
differencier lex aptions.
Les porerittels de rafic esiimés sond les siivans ©

Agren I — Gare actuwelle 2 460 (00

Agen 24 — Estillac 2 561t (00

Agen 28 — Saimte-Colombe 2 4700 0K

Agen 3 = Layrae 2 500 (i}

Les vésuliais des simulations réalisées monirent gue s opions de desserte en ViSAEEES Re se
differencient pas par une différence notable dex estimaitons du trafic prévisionnel. »

Ces nombres de voyageurs sont largement surcstimés ot incompatibles aver le nombre envisage de trains
el d"arrdis journaliers.

Mous avons par exemple aujourd hui le méme nombre de vovageurs qui montent et descendemt du TGY i
Agen et 4 Walence TGV dans la Drdme (en moyenne 93 4 Valence ef 91 4 Agen),

Le nombre annuel de voyageurs a Valence est de 2 115 000 avec 62 arrétsjour et est actuellement de
00 000 & Agen avee 12 aréts/jour,

Comment RFF peut-il prétendre une fréquentation de 2 500 000 voyapeurs‘an a Agen avec 25 arréts/jour
(12 TGV + 11 Intercités + 2 amréts TGV supplémentaires prévus par GPSO0) 7
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Dossier du maitre d ouvrage RFF 20005, page 67, tableau ci-dessous ;

Tablaal comparatll: ks asutats giohain das calouls da aenlution du trafic woysgaurs iangua &t movenna distance
tous modes jon milllons de voyvageurs annesls, 2 sons confondus), of dies gains du trafic fomovisirs

Prar tamille s relationsg concaeTsas. DEr e projat

Tousouss, Mantauban et Exmtra: Bordea, Bordaaux, Agan

Trafic voyageurs Agen vers Mie-gs-France  Agen, Momauban £t Montauban Tolal
langue distance 1 HL-cleld &l Toulkauss wers: e Susd-Cat

Adr Far Routa Far Rndrte Al Far Routa Alr Fair Rt
Ml 268 20y R0 1,06 11,25 060 078 32 350 BAF 1008
Pdddnence 375 413 48 1,85 15237 6T 1,27 4% 45 T.25 d4S
Sctrano A a1 699 a3a T4 1409 0ss 1,60 421 ayg 10,14 2383
Soanaio B 316 587 434 250 14,08 058 1,71 430 380 1098 2359
Sodnario O a,18 5,06 4,34 F.54 14,86 0,54 1,73 4,18 380 10,23 248
Suérarnio D 3186 585 434 250 484 0&8 1,74 409 350 1027 24T
Evolulion enlre
rélirence el =08 1.8 0.5 08 0,3 0,1 04 0,1 0,7 28 =08
diftarents aia AOT ans a3d Ai1,0
soénanos de projet

*¥ comnoris rafic de rabattement vens ces villss

Le nombre total de passagers avee ln LGV passe de 398 millions actuel 4 10 millions en 2020 suivant les
seenarii.

Hemarque :
Situation 2020 GPSO (voir tahleauw ci-dessus)

10 millions de passagers en 2020 correspondent & B0 trains/jour dans les 2 sens, avec un taux de
remplissage de 72,62 % (s0it 352 passagers par train) pour un TGV d'une capacité de 4835 places,

Dans le document de RFF « Desserte de agglomération 4" Agen — Synthése de mars 2000, page /16, le
nombre de trains longee distance prévu par GPSO dans les 2 sens est de @ 34 4 40,

Nous pouvons done conclure que le nombre de passagers, préva lors du débat public de 2005, de
10 millions (voir tablean ci-dessus) sur la base de 80 trains a &té fortement surestimé puisque en

2010 le nombre prévisionnel de trains annoncé par RFF est de 34 4 40,
25 Report modal

1} Rapport du Conseil Géndral de DEnvironnement et du Développement Durable n® 00T450-01

Mission sur le développement des trafics liés 4 la réalisation des Grands Projets du Sod Ouest
(G PSOY) de mai 2011

a Le comterde socio-dconomigue de ces projeis o changeé depuis les débars publics e le ivafic doit étre
revie en fonciion de o basse du tawx de crodssance du PIB. »

o L comparaison dey perspectives dconomtigues gendrales prives en comple poue les dossiers des
debiats publics de 20052000 ef celles qui prevnent en compre les études lex plus récemtes sur la
croiarance potentielle notamment en France e en Expagne fonr apparaitve une véduction des
perspectives de croissance résultant de Uintégration de Uinfluence de la crise.

Le scenario de réference 2ING repasail sur une évelution duw PIB France 2,3 % / an et sur une
évalution du PIR Espagee 3 % an (seenario I TREN a 'épaguel.

Le geenario hax 2006 repoxe sur une évolution du PIB France 1.9 % fan fusqu'en 2025 puis §,6 % 7
an fusgiten 2060 ef sur wne évelution du PIB Espagne 2.6 % 7/ an notesiment sor la base de
recommandations de Ministére de }'ﬁquipemem_,fbife.i d cetie épogtee {éiude SESP 202350 »
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2} Dossicr du maitre d ouvrage RFF - Débat public de 20003, page 67

(millions de
passAEErs)
Fer S 2IHIE 2005

Situation 2005 3.991
Situation de référence 2020 7235 3,264 82%
Siation LGY 2020 018 6,180 155%
Ecart LGV 2020/situation de référence 2020 2925 | 73% |
Source - Etude et analyse socio-fconomigque des scednarii de ligne
nouvelle aveil 2005 RFF p 7/62
Report modal air 0,73
Report modal roufe 0,98
Report modal induit par la LGV : 13
Total report madal 3,01

L'&tude du cabinet CERCL de février 2002 estime le report modal, tous modes confondus, vers la LGY a

T1E 000 vovageurs ¢f non a 3 millions comme 1indigue RFF.
2-6 Temps
Dassier du maitre d'ouvrage RFF - Débat public de 2005

Page 39

o L étude de la solution pendulaive pour axe Bovrdeanx-Toulouse : une réponse peu adaptée mux
affertes

La rechnologie pendidaive e peur apporter un gain de vitesse gue 51 la gualivd de Uinfrasracture e
permer il Jaut notgmment limiter lesx courbes o FaveR frop .,F.:u'.l':l.l'.:l ef les passages o niveaw gui
impasent de circuler au maximum g fod b

Sur la Ngne Bordeaur-Towlouse, les amdiagemenls Becessaires consisteralent |

- rectifier les courbes ef supprimer (65 Passages 4 wiveaw entre Bovrdeauy ef Agen ef entve Agen ef
Momtauban © cex aménagements permettraient de relever la vitesse de 160 bk fusgu’a 220 kmdh par
enelrois

- d venforcer lo capacité de la ligne d {a sortie de Sordeaux ef entre Moniauban e Toulouse.,

Cette solution n apporie pas un gain de temps suffisant powr ameliorer significativement Uatiractivite
Jerroviaive: avee wn femps de pavcours de Th 47 pour Lo laison Bordeaux-Tonlouse le gain de
temps permizs serailt de f2 minwres (F R 5D e pain de 7 minntes sans uifisation de matérie!
pendulaire).

Ceta permetivalt o ‘emvizager wn pain de weafic fotal estime a 469 00 vovagewrs (255 000 sans
marériel pendulaire). »

Page 66

a L 1.2 | Une LGV permetiane wn gain d ‘wne hewre enire Bordeaux et Toulonse. »
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Bordeaux-Toulouse : qu’en est=il aujourd i 7

En 2005, les débars omt donc eu lieu avec les chiffres suivamts :
« LGYpainlh
*  Ligne actuelle réaménagée gain ;. 7 minutes sans matériel pendulaire
En 2012, avec les résultats de 1" eude technigue de la ligne actuelle modernisée réalisée par un cabinet
indeépendant CERCL, les chuffres sont -
LG gain 37 minutes
& Ligne actuelle modernisée gain: 33 minutes
Mous sommes trés loin des 7 mingies annongcées en 2003

Paris=-Toulouse : qu’en est-il anjourd’ hoi 7

En 2005, les débats ont donc eu lieu avec les chaflfres suivants
Dassier du maitre d'ouvrage RFF - Débat public de 2005

Page 39
LGV Towdoese-FParis sans aeeén: 3007
Ligne réaménagde : 3 & 55
Sowrce - Etude et analvse socie-dconomique des scénarios de lige nowvelle ef d'aménagement de la
Hgne extstonse, Syathése phase 3 (Avetl 2005 - Groupement EGES par BFF)
Soit un écart de 48 minutes,

En 2012, avec les résultats de I"étude technigue de la ligne actuelle modernisée réalisée par un cabinet
indépendant CERCL, les chiffres sont @
LGV :Toulouse- Paris sans arrét: 3 h 10 (lettre n° 10 GPSO du 1] seprembre 201 1)
Ligne réaménagee : 3 h 34
Soit un écart de 24 minutes
MNous sommes irés loin des 48 minutes annoncées en 2005,

3 h 07 entre Toulouse @ Paris pour T83 km est le temps buttoir de RFF pour un report modal.
Comparaison ;

# LGV Marseille - Paris : 753 km: Fhs06e" (2 rainsjour)
. Movenne 251 km'h
Moyenne sur 'ensemble des trains/jour -~ 3 h 25° {221 kim'h)
® LGV Paris-Bordeaux-Toulouse : 824 km Fh05" 267 km'h)
. Tl km de plus
» Si movenne 251 km'h: 3h17
- 51 moyenne 221 km'h: 3ha4’

Source | dtide CERCL, février 2012

Les 2 h 07" entre Toulouse e Paris pour 824 km, temps buttoir pour un report modal annoncé par BFF,
représentent donc en comparaison avec Marseille-Paris 753 Km un temps surestimé.

27 Taux de rentabilité socio-¢como migue
Dossier du maitre d*ouvrage RFF - Débat public de 2005

En 2005, la rentabilité de la LGV (5.1 %) est meilleure que la ligne réaménagée (3,1%, avec TGV
pendulaire).

NB - taux de 4 % recommandé par ' Gtat.

= RFF n"a pas réalisé de calcul de la rentabilité sur la ligne néaménagée sans matériel pendulaire.
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La sous-estimation du codit et la surestimation do trafic constaté depuois 2005 sont des éléments &
prendre en compte pour réaliser une nouvelle fude socko-économigue.

Tous les bilans réalisés 5 ans aprés la mise en exploitation des LGY montrent @ pasteviors une baisse

imporianie du taux annoncé lors du débat public. (Source : bilan LOTI)

TR socio-toonomigue
Enquéte Déclaration A Minimal
publique | dutilité publique | posieriori] reguis
LGY Mord 20 % 5% B %
LGY d'Interconnexion 199 14 %% £
LGY Rhine-Alpes 1540 % 14 % 10,60 % E %
LGY Méditerranée 12,20 % 11 % B 10 B

1% Retombées économiques
Dessier du maitre d'ouvrage BFF - Débat public de 20035

#« Rapportés aux conlts de construction, ces béngfices et la valarisation des auires avaniages
péndres par fo réalisation du profer one abouti o colend di bifan socio-éoonomigue, Ce calend
revele gue fo réalisation du projet serail un fmvestissement intéressant pour la collectivied, quel
g sail le scénario, o

De nombreux rapports &ablis depuis le débat public de 2003 démontrent que la relation enire la rés
grande vitesse et les retombees éoonomigues n'est pas établie pour les territoires traverses,
- FMNAUT : Les perdaniz du TGY du 29 avril 2011
- FMAUT : Les gares nouvelles du TGY « exurbanisées w avril 2008
- ASREDFL : Les effets des dessertes ferroviaires 4 prande vitesse juillet 2011 Bazin Sylvie,
Beckerich Christophe, Delaplace Marie ef Blanguart Corinne
- SETEG pour BFF : Effets termitoriaux de la grande vitesse ferroviaire mars 20100

249 Article 4 - Missions et statuis de RFF

L article 4 du décret du 5 mai 1997 redatif aux missions o aux statuts de Réseau forré de France détaille le
processus O 'mvestissement de BFF.

Réseaw ferré de France élabore chaque année son programme d'investissement, qui peur comporier un
volet plurtannuel, et qui est assorti d"un plan de financement.

Les projets dinvestissement inscrits 4 son programme & la demande de I'Etat, d'une collectivité
territoriale ou d'un organisme public local ou national, me peuvent étre acceptés par RFF qu'a la
condition que les demandeurs contribuent & leur financement par un concours financier « propee
eviter towle conséquence négative sur les compres de RFF sur lo période d'amortissement de cer
HEVESTIESCIENT ¥,

Le rapport de la Commission des finances de |"Assemblée Nationale du 18 mai 2001 {rapport Martton),
pages 17 et 18, monire que les projets (dont Bordeaus-Toulouse) angmenteraient la dette de REF.
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2-10 Gaz i effet de serre

Fappaort d'information du groupe de suivi du Schéma Mational des Infrastructures de Transports (SMIT)
de la Commission de |"économie, du développement durable et de Pamenagement du termtoire du Sénat

du 8 juin 2011, page 34 :

# Forre gproape de travail constate en outve gue o contribution du schénma & la lntte comtre le
clrangement climatiqie seva modeste,

En gffer. e propres technologigue devrall permettve o ‘abalsser les Smissions de OO2 de 23 millions
de tonnes en 2030 par rapport au seénario au s Il de Deae », alors gue dans fe méme remps lex
mouvelles infrastructurves du SNIT ne permettront d'éconamiser que 2 a 3 millions de tonnes par an.
Avtrement dit, créer de nowvelles infrasiruciwres de franspors est prafigeement [0 fois moins efficace
pour péduive les dmizsions de C02 que fe progres technodogigue comcernant les véhicules propres. s

En conséquence, ces changemenis de circonsiances, de par leur caractére siructurel et durable, impacient
directement le bilan colts‘avantages effectué en 2005 ot ayvant servi de fondement & la décision de
création d’une LGY entre Bordeaux et Toulouse.

Ces changements de circonstances de fait constatés entre 2005 ¢ 20102 démontrent qu'il est nécessaire de
reconsidérer le débat public du projet LGV Bordeaux-Toulouse, branche du GPSO. Lexistence d’une
alternative crédible avant ét¢ mise en lumiére par le rapport d’expertise effectué par le cabinet
CERCL remet en capse la justification de la LGY Bordeaux-Toulouse.

#  Les moyens de droit :
= Article L121-12 du Code de Ienvironnement
- Loi n® 200M9-967 du 3 aoit 2009 de programmation relative a la mise en ceuvre du Grenelle de

l'environnenent
- Article 4 du décret du 5 mai 1997 relatif aux missions ot aux statuts de Résean ferre de France.

Pour les motifs ci-dessus, nous avons done ["honneur de vous demander de bien vouloir proceder a
IManmulation de la décision ministérielle du 30 mars 2012,

Yous remerciant de Mattention que vous voudrez bien porter & la présente demande,
Aunom des associations susmentionmées,

Je vous prie de croire, Madame o Mimstre, en assurance de ma trés haute considération.

Feugarolles, le 29 mai 2012

Pour les présidents,

le Coordinateur, Jncques Dousset
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MNB : Toute correspondance st 8 adresser 4.

Trés Grande Vigilance cn Albret
« Tourette »

47231 - Feugarolles

Picces jointes au présent courrier :

- Décision mimistérielle de 30 mars 2012

= Sdance du Conseil dadminisiration de BFF du 13 avril 2006

= JORF n® 124 du 30 mai 2006, page £114, wexte n® 158

- Article L121-12 du Caode de I'environnement

= Rapport du CGEDD n® 007450-01 mai 2011

- Bilan de la Commission Nationale du Déebat Public du 22 décembre 2005

= Letire mensuelle n® 37de RFF du 21 décembre 2011

- Projet SNIT (Schéma Mational des Infrastructures des Transports, version octobre 2001)

= Extraits du SNIT

- Assises du Ferroviaire - Communigué de presse « Conclusion des Assises du Ferroviaire - Le
gouvernement présente sa feuille de route pour le systeme ferroviaire frangas », du 15-12-2011

= Desserte de 'agglomération d° Agen : Synthése RFF Mission GPSO mars 2010

- Dossier du maitre d*ouvrage RFF - Débat public de 20005

- Bilan LOTI LGY Nord

- Bilan LOTI LGY méditerranés

= Bilan LOTI LGWY Rhine Alpes

- FNAUT : Les perdants du TGY du 29 awvril 201 1

= FNAUT : Les gares nouvelles du TGV « exurbanisées », avril 2008

= ASRDFL : Les effets des dessertes ferroviaires 4 grande vitesse juillet 2011 Bazin Svlvie,
Beckerich Christophe, Delaplace Marie et Blanguart Corinne

- SETEG pour RFF : Effets territoriaux de la grande vitesse ferroviaire mars 2010

- RFF Anticle 4 du décret 97-444 du 5 mai 1997, article 4 modifié par décret 2006-1534 2006-12-
(b, art 33 3 JORF du 7 décembre 2006

- Etude cabinet CERCL : Analyse comparative de décembre 2011

- Etude cabinet CERCL : Potentiels de trafics de féveier 2012

- Rapport dinformation du groupe de suivi du Schéma Mational des Infrastructunes de Transports
(SNIT) de la Commission de I"économie, du développement durable et de |"'aménagement du
territoire du Sénat du 8 juin 2011

- Extraits du rapport du Sénat du 8 juin 2011

= Rapport Mariton déposé le 18052011 & I’ Assemblée Nationale par la Commission des finances,
de I'économie géndérale et du contrdle budgétaire relatif au Schéma Mational d'Infrastructures de
Transport.

- Extrait du rapport Mariton

= Grenelle de I"environmement

- Rapport de CESE sur e SMIT de fevrier 2002

= Document GPSO de travail GT3a Agen du 17 septembre 2009, page [0
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