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Lyon-Turin

— Par PASCALE BARLET ¢! ARNAUD DE BLAUWE

, ¢st 2 Modane, en Savoie, que La vallée
de 1a Maunienne vient buter contre les
Alpex De Nautre odté, talie. Une fron
tere naturclle que lon franchit par
I'histongue route du col du Mont-Cenis,
un tunned feroviaire du XIXT siecle ou,
depuss 1980, par le tunnel autoroutier du Fréjus Un fond de
vallée oublid de wous . Or, Cestict quie T'un des projets euro-
péens «du sideles a pris racine: un doubletube ferroviaire
transfrontalier de 57,3 km (situé a 80% en termitonre frangais ),
dont le percement a deja debutd, 1! n&bewitera La construs
tion d'une nouvelle ligne mixte 3 grande vitesse fretvova-
geuns, entre Lyon (Rhone) et le tuniel, d'environ 140 km,
Ur maitlon essenticl dans Lz création du corridor ferroviaire
de 'Fspagne A F'Ukmaing, portd par 'Union curopéenne (UE)
Financde sur fonds publics (krance, Italie et Europe), Faven-
ture devraat atficher un ot denviron 26 milliards deuros,
wire frdder ks 30 milhands dont 103 12 milliards pour le tun-
nel. Loin des prévisions imtiales Des dérapages que les cours
des compres frangaie et de F'UE ont déplords dans plusicurs
rapports tres résenvs sur Futilité d'un tel investisement.

Le train-train de la France

Céait moins une ! Le 28 janvier 2023, Laurent Wauquies, pre-
sident (LR de L région Auvernzne Rhine-Alpes, annoniy que
pour «sawivr le Iyondunne, i aoute X0 millions dieunn au
bkt des ctudes du tracé de La ligne nouvele (lire encadrd
ct infographic, p12-13) Deux jours avant La date limite tixée
par Bruxelles pour dépxner un dossier de financenkent. La
dépasser aurait repontd sine dic I'dventuelic partipation de
I'Europe & hauteur de 90 millions d'curon (décision ¢en juin),
sur une facture totalke denviron 220 millions [l revenait 3 la
France de s debrouilier pour trouver ke compiément (130 mil-
lons). Apris des emaines de tensions, Etat et Jes colkectivites

a 30 milliards!

Percer un tunnel d’'une soixantaine de kilométres sous les Alpes et créer
des voies nouvelles pour y accéder : ce chantier titanesque, ballotté entre
des intéréts contradictoires, semble manquer d'un pilotage clair et assume.

loxales ont done fim par s'entendre sur
leur quote-part rospective. Cest pey dire
que Europe et 'ltalie, trés proactives
dans la réalisation du Lyon-Tunn, ont
é1é agacdes par cette passe darmes
tranco-frangaise (lire interview p.ld).
Pour ¢ 140 km de voies dacees, une fois
les études préliminaires termindes (lire
encadrd p.13), ii restera & boucler le
calendnier et le financement de leur
construction.  Encore beaucoup
dobstacles a franchir pour cette liai-
son LyonTurin, promue dans les
anndées 1980 par Louis Besson alons
ministre ¢t maire de Chamblry (o)
tvoulait sa gare ¢f sa frgne TGV «, peratlent
wes détracteun ). Ftidée a man. Vader les
vallées alpines des camions, transportds
par des trains voild qui ¢ast verteeux ! Mas au il du temps
des fractures sont apparues. Des partisans du projet - notam-
went &ologistes - pasaent méme au camp adverse. Tergiver-
satioms, détis environnementaux ¢t de mobihité a appréaer
alaune du changement cimatique, gestion des cotity : e plan
pharaonigue st remarguable par les quastions quiil souleve,

QUI TIENT VRAIMENT
LES RENES ?

Si l1a paternité du projet LyonTurin est attribuce 3 Louts
Besson, ¢est la Commussion curopéenne gui a signgé son
acte de naissanice. Dans la foulée de la Convention pour la
protection des Alpes de 1991, cette habson ost identifice
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Lyon-Turin

57,5 km

DISTANCEEXACTE
DU TUNNEL FERROVIAIRE
TRANSFRONTALIER

comme hautement prioritaire lors du Conseil curopéen
‘Ailemagne), on 1994, « N sugit de créer une
infrastructure plonement interopérable au sein du marche inte-

ricur de i'Unior, argumente Brunclles. File presentera Uintérét

d'Twen

de rederer les regions et de renforcer la coésion éconormigue ¢!
Et les «convaincus = embravent.

Lyon, quartier Confluence. juillet 2023, au siege du comité
pour L Transalpine. Depuis sa création en 1991, cette asso-
caton a pour misson de fare progreser au plus vite Je
Lyon-Turin. Stéphane Guggino, délégué géndral, nous
regoit. En entrant dans ses burcaux, nous nous attendions,
face a Vampleur du dén. a découvnr une tourmalicre. Mais,
non: il et seul avee une secrétaire ! Le sujet oot maitrise, le

wtale en burpre, «

discoun aust. « Nous representons de nombreux acteurs de la
tre coonomigue of du rail, entame Stéphane Guggino, les

lignes exstanics ne permettent pas de faire crculer en méme

milliards d’euros
BUOGFT GLOBAL DU PROJET

2032,

DATES PREVUES
DE MISE EN SERVICE

ternps, de mani¢ r. optimmale, les tovageurs ef les marchandises.
Le fret n'a pas dautre choix que de passer par la route. Le
Iyon-Tunn, gree ses dewx tubes, inversera i tendunce. » Mais
alors poatrquoi le chemin estal si chaotique # « Clet un inves-
tssanen! ferroesaire, par ceteguent ron rentuble tout de suite,
repliue ce lobbyiae chevronnd. De plu il ! europden. Or,
certamns n'arment pas gue Bruxelles st & {2 manacuere. AW

tonis gu'un tel profet est aussi sourmts qux aldas dlectorauc o

La position frangaise est dithicilement hiuble. En r&umé,
de ce whtd-ci des Alpes, nos dc;:du.r‘ semblent ;'.xr:.:::u‘
wles -‘Idﬂ.‘\_'l'-"." HONRQINES CONCErnes ont Louours c'fl. conlre,
:-.-msr.;uc un observateur attentif du dossier. Four ewx cest
un truc d mgenicurs qui n'd pas traiment de sens,» St Rome
aaurourd hur un dioun extrémement clair pour détendre
le LyonTunn. la Frande manie lambiguité. En (évricr 2023,

2045-2050

le Comité¢ donentation des infrastructures (COL), organe >>>

n
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— «& /ONEROUGE

Lyon ()

VénissieuxQ

Bourgoin-

Jallieu

mais seuls quelques
kilometres déja réalisés

Contournement ferroviare
de Lyon : 50 km de voies
dacces aréaliser

7 tunnels
a construire
cdté frangais

Préeastan Reomsroe | [y S o :
Liason ferroviaire ¢! L
e : T Liason ferrovias i
historique 00N Tuovels [N Llasonferoviaie ‘“
Tunnel du - _. e
Mont-Cenvs Construit unnel transtrontalse d

>>> consultatif placé auprés du gouvernement, préeonise de

repousser aux calendes grecques la réalmation des voies
d"accts et d'investir prioritairement sur 1a ligne existante
Dijon-Lyon-Chambéry-Modane. Une conclusion qui illustre
les flottements de I'Etat, Passée par la SNCF et Je ministere
des Transports, Flisabeth Borne n'a, dit-on, jamais &€ trés favo-
rable au projet. Mais unc fobs Premiere munistre, il Jui a été
difficile de renier e traités 'y rapportant signds par L France.
La discrétion du président de la République. Emmanucl
Macron, interroge galement. Pourtant, La réussite d'un tel
projct suppone un soutien au plus haut niveau.

Une nécessaire implication

Jacques Gounoen et le président du comité pour la Transal-
pine. 11 dinge dgalement la sodiété Getlink, exFurctunnel
« dont rows grons feté les 30 ans», rappelaitil 3 lautomne
dernier dans scs burcaux parisiens. Cette société privée
exploite Ie tunnel sous la Manche jusquien 2086, «A [on-
gine, le construire, ce n'etalt pas qagne, sc souvient-l. [ a failu
une implication au sommet. Celle de Frangots Mittérrand, pré-
sident de la Reépublique, et de Pierre Mauroy, Premucer mirastre;
celle de la cherfe du gouvernement britannigue, Margaret
Thatcher. Il ne wiendrait plus 4 {"idée de persorne de remetire on
question san extstence. Le tunnel sous i Manche, ¢est 21 mallions
de passagers par an, Mais C'est aussi des tonnes de fret of, grice

i notre reune filiale Eleclink, qui trarsporte de Uélécemicue dans
fe tunncl. de I'énergie afivkare qui passe dans les deux sens et
rend pasaible une édoonomie deécarbonée. =

Lonqu'il était maire de Grenoble (Isére) et député, Michel
Destot a cu a se pencher sur le Lyon‘Tunin. Au téléphone,
il nous livre son ressenti. « En ce temps-la, o falleit rivaliser
avec les Suisses et les Autrichiens qui avnens ou allatent aoor
leurs super-tunnels, se remémore lancien élu PS.EL puas les
choses ont totme autrement. Le Lyon-Turin soutfre d'un mangue
de wolonee politiquce forte. » Michel Destot ¢onteste Fhostihité
au projet des actucls maires ¢eologistes de Grenoble et de
Lyon, Fric Piolle et Grégory Doucet: = Ils défendent une
position “small is heautifil” Elle n'est pus tenabie. «

@ gusuurénh
CONOMIQUE ?

Danicl Ihanez est sans nu! doute o figure de proue des
contestataires. Fn cette fin de matinée automnale, 1l nous
accucille dans une ferme du XIX® siecle rénovée par ses wins
dans le village des Mollettes (Savoic). Consultant aupres
des entreprises ¢n difficulte, orpanisateur de a Rencontre
annuclle des lanceurs dlalerte, 1l ot lauteur de plusicur

635 e
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Tunnel transfrontalier
bitube de 57,5k

ouvrages sur le Lyon‘Tunn . Ses adveraires mettent en
doute sa Iégittmite a sexprimer sur le sujet. Cenains préten-
dant quitl s’y inténesse parce que la future ligne passera au
bout de son jardin, Ce que Uintéressé nic. « Je suts un homme
de coneection, attaché aurx principes de le République, au respect
des privédures », assure Daniel Thanez, qui w présente aux
clections curopdennes 2024 sur a liste LFFUnion populaire,
«Fn 2012, parasiste a engudte prealable a la déclaration d'un-
fité publique {DUP] pour les voies d'aocés an tunnel, enchaine
Fenengque Guingquagenaire au cours du déjeuner, 1006 bio,
yu'il nous sert 'y ai tu une armée de menteurs. Ainst, panmi
le jury, il y avuit un acousticten, Je demuande st des études de bruit
it dte envreggees. Reporae: il ne wait pas ! Dans Uensemble, les
tudes ont été Biclees, sans parier des quelques conflits d'interéts
que et ma au pour” 1Eay a pas cu de débat public autour de

ce prozet demvergure, gui na plus Gucune jusufication comple
tenu de Uerolution actuelle et previsible des trafics. »

Des prévisions non confirmées

Rencontrd le lendemain, Alain Bonnafous, professeur ¢émé-
rite, partage certains de cos propos. Ce specialiste des trans:
ports a é¢ solhaté dans les années 1990 pour évaluer les
retombees economiques du projet pour la France, « On fait
des pretasions sur i durde, développe-til. assis dans une salle

de Funiversité Lumicre Lyon 11 Nows aivors des croioanies >

VOIES D’ACCES

Une longue attente

La carte des voes g acos
au tunned transfrontabier
entre Lyon et Samt-Jean-de-
Maunenne (73], qu est lentrie
frangaise. a fait l'cbiet c'une
aéclaration Futd e publigue
(CUP) en 2003 SNCF Récpan
enest le maitre Souvrage.
Duedté de ta Tous-di-Pn
{38), lamaison de Stéphane
SAVOyart se troue pris

du tracé gur, 14, longera

la vone historque. § a monté
LT J450CA%0N Gk IvErans

it Lobpectif n'est pas g lutter
contre ¢ Yokt Nous Sommes
gdans une gémarche
constructne avee SNCF Réseay
pour QU les nusances - le
Drial, par encmpNe - v cette
nouvelis ligne soent les plus
Lmitées pessdies » D a son
ouverture, plusiewrs étapes
restent 4 franchr. Surla base

du tracd arréti dars la U2,

il fautlencer un avant-prost
210 e Ainee @ fos moaalitds
de réaination [ ] prépares les
procecuees emyronnementales
et adminatratives (notamment
l65 exproprations) v, précse
SNCF Résequ_ visblerment
BFNE AUX ENtORENNES (NOUS
avors cu relancer l'entreprse
plusieurs fois pour, finslement,
OBLenie G0 reponses pdr mail)
Cette pnase préliminare
POLETAIL prendte Quatre ans
Encuite, les travau -
titanesques - Sébuteront .
Lanouvelle voe re devrait
pas etre livrée avant 2045-
205C. Le tunn! transi-ontalier
3 J005 UVt CEpu S ung
dranedarnéss
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[CNFROUGE -

>>> exponentielles. Je dois avouer que j’étais a ce moment-la

convaincu du bien-fondé de ce projet. Mais il y a une donnée que
nous n'avions pas intégrée a nos calculs, c’est le passage a U'euro,

en 2002. La croissance industrielle francaise a dégringolé de *

1296, tandis qu'en Italie, elle chutait de 40%. Les échanges entre
les deux pays en ont été impactés, d’autant plus que la Suisse
ouvrdit, & ce moment-ld, de nouveaux itinéraires fiables (réseaux
modernisés, augmentation des tonnages acceptés sur les routes).
Jai alors changé d’avis: le Lyon-Turin me parait désormais moins
indispensable.» De fait, en 2023, 3600 poids lourds par jour,
en moyenne, ont traversé les tunnels du Mont-Blanc et du
Fréjus, contre 4500 2 5000 il y a 30 ans.

Daniel Ibanez, «I'opposant emblématique», insiste. On
peut largement se contenter de la voie ferrée existante, qui
emprunte le tunnel du Mont-Cenis rénové a grands frais
(plus de 100 millions d’euros!) dans les années 2010: «Avant
la fermeture temporaire de la ligne, le 27 aotit 2023 & la suite
d'un éboulement?, 26 trains y passaient quotidiennement. On
pourrait aller bien au-dela!» «En 1998, on était a 128 convois
(100 de fret, 28 de voyageurs), compléte Julien Troccaz, secré-
taire fédéral Sud-Rail, interrogé cet été i Paris autour d'un
café... et quelque peu inquiet de la manitre dont ses pro-
pos pourraient étre retranscrits! Lorsqu'il était président de
la SNCE, Guillaume Pepy affirmait que tout ce qui serait s sur
le Lyon-Turin ne le serait pas sur les trains du quotidien.»

Lui est un fervent défenseur du projet. Président de I'As-
sociation frangaise du rail (’Afra), qui regroupe des entre-
prises concurrentes de la SNCF, Alexandre Gallo dirige
la branche francaise de 'opérateur ferroviaire allemand
DB Cargo. Il met en garde: « Une belle infrastructure ne per-
mettra pas, a elle seule, de faire basculer massivement le trans-
port de marchandises vers le ferroviaire. Encore faut-l proposer
aux chargeurs une offre commerciale adaptée (fréquence et
ponctualité des trains, tarifs attractifs...). Tout se jouera . »

LIAISON FERROVIAIRE LYON-TURIN

Un pari loin d’étre gagné, tant la route semble, pour
I’heure, plus compétitive et performante que le rail. Et on
parle maintenant de faire rouler en Europe des camions
de plus de 60 tonnes...

ET UIMPACT

ENVIRONNEMENTAL ?

Elle s’est invitée dans les débats il y a quelques mois: I'eau.
Les réfractaires au projet I'assurent, la construction de ce tun-
nel de 57,5 km va assécher la région. Ce serait la conclusion
-d*études exhumées ou actualisées. Et c’est devenu 'argument
majeur des contestataires. Philippe Delhomme habite 2
Villarodin-Bourget, au pied du Mont-Cenis. Coprésident de
Passociation Vivre et agir en Maurienne, il ne décolére pas:
«En forant, ils ont atteint les nappes phréatiques. Nos_fon-
taines sont & sec. Avec leur noria de camions et leurs tonnes
de déblais, ils saccagent aussi nos paysages. C'est une catas-
trophe écologique ! » Mais il préche un peu dans le désert.
Certes, avant I'été dernier une manifestation a réuni plu-
sieurs milliers d’opposants face aux gendarmes mobiles
(qui ont pris quelques cailloux!), 2 proximité du tunnel.
En avangant dans la vallée, on ne remarque ni tags ni
banderoles contre l'ouvrage. Le calme régne. «/ci, c’est
Telt vallée ! », liche Philippe Delhomme. Telt - pour Tun-

nel européen Lyon-Turin-, c’est le consortium franco-ita- =
lien chargé de creuser sous la montagne et, de part et
d’autre, les derniers kilometres de voies d’acces. «Une réno- =
vation de gymnase par-i, un rond-point par la... Ils ont acheté le ~
stlence des villageots et des €lus locaux, poursuit le militant éco- =
logique. Par une sorte de délégation qui lui a été accordée, c'est

Telt qui distribue les subventions publiques dans la vallée.»

GILLES GASCON waire (LR) de Saint-Priest (Rhone).

Fin janvier, l'édile répondait aux questions de Que Cholsir aprés s'étre déplacé & Turin pour y rencontrer son homologue italien.

« Les Italiens sont un peu atterrés! »

i

o

144 WA

14

¥+ pourguoi avoir fait favorables au projet du
cette visiteen Italie ? Lyon-Turin. C'est en leur
GILLES GASCON Face au nom que je suls allé a Turin,
retard affiché par la France avec l'idée de montrer
dans le financement la mativation des Francais.
des études sur les voies &
daccesautunnel,jaidécidé  [F¥ Quelleaété

de prendre les choses en la réaction des ltaliens ?
mains. En juin 2023, ['al G. 6. llsont été trés
d'abord réuni 42 mairesdela  contents de ma démarche,

région Auvergne Rhone-Alpes

d'autant qu'ils n'avalent,

curieusement, aucune
information sur ce qui

se passalt de ce cdté-ci de
la frontiere. D'ol de fortes
interrogations de leur part!

[XH Cest-a-dire?

G. 6. Les ltaliens sont trés
inquiets de la lenteur
d'exécution des Frangais !
Il y a une incompréhension.

Lors de ma visite, la colére
grondait. Cela s'ajoute

aux problemes liés a
'éboulement sur la seule voie
ferrée qui conduit en Italie a
travers les Alpes. La liaison
devrait tre coupée encore
plusieurs mois, ce qui affecte
le fret et les voyageurs, donc
les échanges économiques
entre nos deux pays.

635+
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Lyon-Turin

Direction Saint-Julien-Montdenis, un peu apres Saint-Jean-
de-Maurienne, le long de I'autoroute A43. Le chantier est
impressionnant! Nous sommes fin septembre, plusieurs
représentants de Telt nous y attendent. Place aux prélimi-
naires. « Nous sommes en contact permanent avec les élus locaux
et les associations de riverains, assure Hervé de Lacotte, le
directeur de la communication. Nous veillons aux émissions
de bruit, aux rejets dans les riviéres. Notre protocole est trés
strict.» Mais nos interlocuteurs préférent s'étendre sur les
aspects techniques, d’ingénierie.

Dans les entrailles du tunnel

Casque, lunettes et chaussures de protection, combinaison:
nous voila parés pour pénétrer a I'intérieur de I'un des deux
immenses tubes du tunnel avec pour guide Xavier, chef de
chantier. «A ce jour [le 21 septembre 2023], commente-til, nous
avons creusé 35 km de roche les deux tubes+ les galeries annexes]
sur un total de 164 km. En 2026, sept tunneliers seront en activité,
et ¢a ira trés vite!» Véritable mémoire du chantier -les pre-
miers coups de pioche remontant 2002 -, Xavier se confie:
«J'aimerais étre la pour l'ouverture.»

S'aventurer le long des premiers kilométres du tunnel
déja creusés (un sacré privilege!), c’est inévitablement
constater que I'on patauge effectivernent dans I'eau. Elle
ruisselle de partout, c’est assez impressionnant. Alors oui,
ne serait-on pas en train d’assécher la montagne ? Telt se
veut catégorique: les mesures « indépendantes », réguliére-
ment effectuées, ne révelent aucune baisse significative de
débit des sources proches des zones de travaux.

A Villarodin-Bourget (73), le chantier
d'vnedes galeries d’accés av tunnel,
enfévrier 2024. Selon les opposants,
ilassecherait le village.

STOP OU
ENCORE?

Et pendant que la polémique agite la surface, «ils» conti-
nuent de creuser... «Le discours des partisans, c’est que des
centaines de millions d’euros ont déja été dépensées, que l'on
ne peut pas reboucher ce qui a été fait. Ca ne tient pas. Mieux
vaut arréter les dégdts maintenant que d'engloutir encore des
milliards », asséne Pierre Mériaux, adjoint au maire de
Grenoble, mobilisé sur ce projet depuis plus de dix ans.
Accords internationaux gravés dans le marbre, chantier
bien engagé, «rentabilité» 2 apprécier sur le trés long
terme, tels sont les arguments de ceux qui sont certains
que l'on ira jusqu’au bout. Le terminus sera atteint par
étapes. Si aucun stop n'est brandi d’ici 13, le tunnel devrait
étre achevé en 2032, les voies d’acces pas avant 2045-2050!
Bref, dans l'attente, les trains entreront dans cet ouvrage
du XXI* siécle par la vieille voie historique.

Le projet du siecle qu'ils disaient | Convoquant, du fond
de cette vallée alpine, tous les grands enjeux de I'’époque,
il nous concerne tous et semble pourtant ne regarder per-
sonne. Il symbolise aussi les difficultés a adapter les
contraintes d’hier aux nécessités de demain. Un aller sans
retour a 30 milliards d’euros? @

(1) Trafics en tous genres, le projet Lyon-Turin et Lyon-Turin: les
« Réseaux » déraillent, lettre au juge ( Tim Buclu éditions, 2014 et 2015).
(2) Uin peu avant Modane, des blocs de pierre sont tombés sur la voie

ferrée. Les travaux de remise en état et de sécurisation sont en cours.
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